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rnagot visstatt ratta en nkhg grupp A-bil. I synnerhet
nér det sitter en turbomotor under huven och kraften
fordelas till alla fyra hjulen. Bilsport Rally Magazine har
provat Steve Olofssons mycket vilbyggda Mazda 323
Turbo 4WD. En férbluffande léttkord vinnarbil som ger ha-
begdr. Men forst mdste man skaka fram 350.000 kronor...

Av Gert Karlsson (text), Tony Welam (foto)
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Steve Olofsson
demonstrerar
den fullmatade
instrumente-
ringen. Det
mérks att
Mazdan &r en
gammal
fabriksbil.

BEE Oavsett klass strivar nédstan
alla rallyforare efter att fa kora en
vinnarbil. Men vanligtvis dr det
ekonomin som ldgger hinder i vi-
gen. Det giller framforallt grupp A
over 2.000 cc dér det krdavs miljon-
satsning for att hivda sig 1 SM-
toppen.
Som tur dr finns det billigare
alternativ dn Toyota Celica GT-
Four, Ford Escort/Sierra Cosworth,
Mazda 323 GT-R och Subaru
Legacy RS. Ett alternativ som fak-
tiskt gar ndstan lika fort.
Det handlar om Mazda 323
Turbo 4WD. Alltsa den gamla
1.600 cc modellen som vann
Svenska Rallyt bade 1987 och
1989 genom Timo Salonen res-
pektive Ingvar Carlsson.
Trots dessa framgangar — Ing-
var vann ju dven Australiens VM-
rally 1988 — drogs Mazdan med ett
négot tvivelaktigt rykte. Hallbarhe-
ten var inte den bista och motorerna
rasade pd lopande band.
Men det var da det. Numera vet
man var effektgransen gir och
tillforlitligheten far fullt godkint.
— Det gar att dka tvi-tre si-
songer utan att oppna motorn, pa-
stér Steve Olofsson som blivit Rally-
Sveriges egen “"Mr Mazda”.
Denne doldis frin Hofors i Gist-
rikland &r sjilv duktig forare och
dessutom boss for Q8 Team Mazda
Dealer som forsoker matcha Bjorn
"Nalle”” Johansson till SM-guld.

Steve kopte rubbet
B Det ir rena slumpen att Steve
hamnat i hetluften. Han akte till
Bryssel for att handla delar till sin
egenhindigtbyggda grupp A-bil och
triffade dd Mazda Rally Team
Europes chef Achim Warmbold.
— Nista gang jag kom ner for
att handla blev jag erbjuden att
kopa hela lagret av 1.600-grejor,
berittar Steve. Och sa blev det...
Forutom massor av delar ingick
fem mer eller mindre kompletta bi-
lar i affiren. Steve beholl forstds en
sjilv och hans kompanjon i A&O
Produkter, Torbjorn Andersson, tog
hand tva bilar. De ovriga séldes till
Dick Larsson och Goran Nilsson.
Det dr alltsd en fore detta
fabriksbil som Steve Olofsson an-
fortror Bilsport Rally Magazines
- utsdnde.
— Nummer 12 av totalt 13 bilar
som teamet byggde. Ingvar Carls-

e

son korde den nér han kom tvda i
Australien 1989.

— Det ar ganska stor skillnad
jamfort med min gamla bil, fort-
satter Steve. Karossen ar vrid-
styvare och vaghallningen klart
battre.

S ir det dags for den efterldng-
tade provkorningen. Gladjande nog
hamnar béde ratt och pedaler pé ritt
avstand, en forutsittning for att man
ska fa rdtta kinslan.

Turbomotorn, bromsad hos
Enem, har ett bredare register dn
viintat, Mellan 3.700 och 7.500 rpm
skottar den pa riktigt duktigt.

Laddtrycket varierar forstds
med varvtalet. Toppvirdet dr 1,65
bar vid 4.000 rpm for att sedan
sjunka till 1,05 bar vid maxvarv.

Ferguson mellandiff

B Den 6-vixlade och tita Xtrac-
l1adan kraver distinkta rorelser. For
en grupp N-dkare dr det rena njut-
ningen att hora det typiska klonket
som bekriftar att en ny vixel dr pa
plats. Och tink att kunna viéxla ner
utan att behova ta vinsterfoten fran
bromspedalen!

Vigen ar harligt omvaxlande
men underlaget forradiskt. Dubb-
dicken biter bra i de isiga sparen,
men glider man ut i snon forsvin-
ner fastet lika snabbt som en avlo-
ning...

Anda gér det inte att hélla
hogerfoten i styr. Mazdan kiinns s
gedigen och fortroendeingivande att
tempot omedvetet skruvas upp.

Det behovs inte langa rak-
striickor for att man ska hinna fa i
sexan och da borjar det ga fort.
Toppfarten ar 188 km/h.

Visst dr det bra drag i motorn,
men 263 hk skrimmer knappast en
chauffor som haft formanen att testa
Mats Jonssons vinnar-Toyota.

Imponerar gor ddremot vig-
hallningen. Mazdan ér forbluffande
littkord. Dansar smidigt fram ge-
nom kurvorna och hittar inte pa
ndgra dumheter. Inte sd linge man
dker bestdmt med attack eller hard
vénsterbroms.

Om man didremot fegar och slip-
per gasen i kurvan ar det inte lika
trevligt. D& kommer baken farande
och det kan bli ett elinde att reda
upp situationen. Ett fenomen som
kéinns igen fran andra fyrhjulsdrivna
bilar.

Vand!
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Den fabriksbyggda "gammel-Mazdan" &r nog den

W treviigaste rallybil som Bilsport Rally

Magazines provryttare fatt
B Cchansen att testa. |§

Lattkord
och potent
vinnare

Anda maste Mazdan anses som
sensationellt snéll for att vara en
riktig rallyracer. Det tar inte lang
stund forrdn man kédnner sig mogen
for tiavling.

Forklaringen till den fina
foljsamheten @r Ferguson-mellan-
diffen som fordelar kraften 45-55
mellan fram- och bakaxel. Aven i
framaxeln sitter det en visko-
koppling till skillnad fran ’vanliga™
grupp A-Maztor som har lamelldiff.

Bromsarnakénns nistan ruggigt

effektiva, i alla fall om man jamfor
med grupp N-versionen. Och det
har sin forklaring.

— Samma bromsar som sitter i
nya GT-R, berittar Steve. Det gil-
ler dven drivaxlar, spindlar och
bakaxelklump.

Resultatet blir forstds en hall-
barhet utover det vanliga. Nagot
som irtill stor glddje for privatdkare
med begransade ekonomiska resur-
ser.

— En gammal fabriksbilibra
skick ar nog den idealiska tav-
lingsbilen, fortsitter Steve. Men
det forutsatter forstas att det finns
reservdelar.

Och det finns det till 1.600-
Mazdan. Allt utom karosser kan
kopas hos A&O Produkter i Histbo.
Exempelvis bromsade, kompletta

Verkstadschefen Per-Arne Ljung och medhjélparen Joakim Zetter-
strom behdver bara serva den palitliga turbomotorn som ger 263 hk.

Hos A&O Produkter finns allt till Mazda 1.600. Steve
demonstrerar en drivaxel, samma som till GT-R.

motorer med insprutning for 75.000
kronor.

— Visst ér det trevligt med ef-
fekt, men viktigast dr att satsa pa en
6-viixlad Xtrac-lada. En ny med 50-
50 fordelning kostar 90.000 kronor.
Split-ladan som sitter i min bil &r
dyrare, 135.000.

Egen bromsbank

B Mycket pengar kan tyckas. men
enligt Steve &r det en investering
som snabbt bir frukt.

— 5-viixlade ladorna héllerinte,
konstaterar han. De maste renove-
ras for 10.000 kronor efter varje
tavling. Och tvingas man kopa en
ny 5-vixlad 1ada gir den pa 55.000.

A&O Produkter satsar hért pa
att kunna erbjuda komplett service.
I skrivande stund har man redan

flyttatin i nya verkstadslokaler som
bland annat rymmer en komplett
bromsbink.

— Vi ska aven trimma moto-
rer. Visst finns det manga duk-
tiga firmor pa marknaden men
de tar hutlost mycket betalt.

For landets Mazda-dkare ser
alltsd framtiden ljus ut. Mycket tack
vare Steve Olofsson som under ja-
nuari och tog tva totalsegrar pa lika
ménga starter. Men sé kor han ocksé
en vinnarbil! 14

Snabba fakta

Bil: Mazda 323 4WD Turbo 6rupp
A byggd av MRTE i Bryssel och
kord av Ingvar Carlsson. ’
Agare/forare: Steve Olofsson,
Hofors.

Motor: 4-cylindrig pa 1.598 cc,
dubbla dverliggande kamaxlar,
fyra ventiler per cylinder, IHI-
turbo, laddluftkylare.

Max effekt: Bromsad till 263 hk vid
1,65 bar.

Transmission: Fyrhjulsdrift, 6-
vixlad Xtrac, Ferguson mellan-
differential 45-55 fordelning,
Ferguson viskokoppling i
framaxeln, lamelldiff i bakaxeln.
Hjulupphéngning: Justerbara
fiaderben, Kayaba stotdampare
med friliggande behallare.
Bromsar: AP 275 mm ventilerade
skivor runt om.

Toppfart: 188 km/h.

Vikt: 1.140 kg.

Pris: Till salu for 350.000 kronor.

Vi kan med vart breda sortiment av
oljekylare 16sa Dina oljekylarproblem.

Vi tillverkar for RALLY & RACING mycket kompetenta

oljekylare och kylpaket.

Gor som Per Eklund, 14t oss dimensionera oljekylaren redan
innan bilen ar byggd.
Ring eller faxa till oss om Du vill att vi skall 16sa Dina
oljekylarproblem.

SETRAB AB, Box 54, 230 44 Bunkeflostrand. Tel: 040-15 80 60 Fax: 040-15 52 87
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